Skjold klassen - Sjgforsvarets nye
missilkanonbater

Glimrende tilpasset garsdagens oppgaver? Eller unikt og fleksibelt materiell med
banebrytende potensiale for sa vel Sjgforsvarets anvendelse som for eksport?

Av Kommandgrkaptein Jan @. Jensen

Prgvetur

For en tid tilbake hadde jeg gleden av & bli vist rundt i og a fa vaere med pa prevetur med
KNM Skjold. Selv om jeg er vel kjent med Skjold og dens planlagte dimensjoner og ytelser sa
ma det medgis at for en som er vant med og har tilbragt mye tid pa vare tidligere MTB-typer,
blir mgtet med den nye MTB en forunderlig men samtidig gledelig opplevelse. Forunderlig
(og det til tross for at man var mentalt forberedt) fordi fartgyet er sa stort. Det ruver. Her er
luft og plass allevegne som far en gammel miljgskadd MTB-mann til & undre seg. Gledelig
fordi fartayet synes a kunne oppfylle de forhapninger som undertegnede og mange med meg
hadde til fartgystypen da den var under planlegging og da konseptet ble valgt. Etter en
utmerket middag i fartgyets befalsmesse som forgvrig synes a kunne konkurrere med
offisersmessen pa de tidligere korvettene av Sleipner klassen(!), kastes det loss og kursen
settes nordover Sortlandssundet. Kort etter broen er farten oppe i over 57 kts eller omkring
100 km pr time!! Skipssjefen beretter om tur til London. Fra Haakonsvern til London over en
tildels ruskete Nordsjg, pa 10 timer og med gjennomsnittsfart pa over 50 kts!

Utholdenheten pa full fart er over 14 timer og mer enn 700 nautiske mil og ved a kople ut
gasskraften og benytte mangvreringsdieslene med en patruljefart pa naer 10 kts sa kan man
visstnok seile nesten ubegrenset. Her ser man konturene av et fartay med en spennvidde i
mulige oppgaver og anvendelse som gar utenpa alt av hva Forsvaret har av fartgysmateriell og
som derfor fortjener den starste oppmerksomhet.

Folgende tildragelse ma derfor betegnes som noe av et paradoks. Skjold var for ikke alt for
lenge siden pa besgk i hovedstaden for & bli vist frem for de sentrale staber og andre
interesserte. Fra Forsvarets overkommando var det da ogsa svar interesse og lange
pameldingslister. Kort far kom det imidlertid avbud. Noen “sentralt og hgyt oppe™ hadde
bestemt at fakta om dette bemerkelsesverdige fartayskonsept var ugnsket. Na ville man vel
ikke ngdvendigvis bli klokere av en orientering og prgvetur, men man ville ganske sikkert
blitt bedre informert og pa den maten ha bedre mulighet for a ha en kvalifisert oppfatning av
sparsmalet om anskaffelse av nye MTB er til Sjgforsvaret og vedrgrende MTB vapenets plass
og relevans i fremtidens marine.

Spesielt prosjekt

Vare nye MTB er er et spesielt prosjekt. Spesielt fordi man tar i bruk en ny teknologi for &
bygge hurtiggaende kampfartayer med de farer for feilgrep som alltid vil vaere der nar man
begir seg inn pa noe nytt. Spesielt ogsa fordi konseptet er utformet ved slutten av Den kalde
krigen, far Marinen egentlig var moden for & se i gynene det forhold at nye tider krevde
vektlegging av andre egenskaper enn de tradisjonelle ved krav til fornyelse av MTB-flaten.
Sterk motvilje mot a satse pa lang rekkevidde pa nye sjgmalsmissiler og overdreven
vektlegging av bemanningsreduksjon er eksempler pa at man under kravutformingen var
farlig nzr a la seg diktere utelukkende av tradisjonelle synsmater og behovet for a operere
mot en “tradisjonell” invasjonsstyrke. Det er derfor relevant a se kritisk pa var nye MTB slik



den fremstar idag i prototyputgave. Har vi fatt en fartgystype som pa en fremragende mate er
tilpasset forgangne behov eller har vi fatt viktige fremtidsrettede kapasiteter det ikke var
formalstjenlig & betone for sterkt den gang utformingen av prosjektet pagikk?

Fleksibilitet

MTB-type fartgyer har tradisjonelt blitt forbundet med sma fysiske dimensjoner, hgy fart, stor
slagkraft, begrenset selvforsvar samt liten utholdenhet. Fartaystypen har derfor gjerne hatt
betydelige begrensninger. Det ligger derfor en stor fare i det forhold at en banebrytende
fartgystype som SKJOLD-klassen kan komme til kun & bli bedemt og verdsatt ut fra de
ytelser som det navaerende MTB-materiell representerer, og i tillegg bare i snever
antisjginvasjonssammenheng. Vurderinger pa et slikt grunnlag farer galt av sted. Likevel,
anbefalingene ifm med forsvarsstudien 2000 som foreslar & legge ned Marinens MTB vapen
kan neppe vere tuftet pa annet grunnlag. Anbefalingen blir da ogsa falgelig helt feil.

Landet bergves i sa fall muligheten for & opprettholde en antallsmessig akseptabel flate nar
det gjelder den basiske fartgysenhet, overflatekampfartayer. Skulle resultatet bli at var
fremtididige marine kun vil besta av en handfull fregatter nar det gjelder slike fartayer, sa vil
dette std i betydelig kontrast til var lange kyst, vare maritime ressurser og vare svare maritime
og polare interesseomrader. Hver og en av denne handfull fregatter vil i sa fall relativt sett i
krise representere en "honningkrukke” av en slik starrelse at den langt overstiger betydningen
av en hangarskipsgruppe for den Amerikanske marine. Dette innebaerer at bruk av vare nye
fregatter i forbindelse med feks krisehandtering vil innebaere stor risiko og de vil i krig kun
kunne nyttes som deltagere i allierte styrker om en rimelig sikkerhet for fartayene skal
tilstrebes.

Videre vil man ved a fjerne MTB vapenet effektivt ta bort naermest enhver form for
antiinvasjonskapasitet i Sjgforsvaret (fortene legges ned, det lette mobile KA har desverre sa
godt som ingen kapasitet i denne sammenheng, minesperringene bestar av antkvarisk
materiell - som er avhengig av politisk beslutning om legging i god tid far en fiende er
ventendes!?! Undervannsbatene, med blant annet sin begrensede fart, er ihht historisk erfaring
mindre effektive i antisjginvasjonsrollen).

Endelig medfarer forslaget at Sjgforsvaret ma klare seg uten Skjold klassen med en
fleksibilitet som knapt overgas av de nye fregattene idet Skjold har et anvendelsesregister
som det til na har krevet flere fartgystyper for & dekke. Fartayene vil ha reell mobilitet i et
krigsscenario, ikke bare i skjeergareden men ogsa til havs!

Som vil fremga av det efterfglgende sa har Skjold- klassen egenskaper som rekker langt ut
over de tradisjonelle MTB-ytelser. Fartgyet er faktisk blitt en heldig krysning mellom en
moderne MTB og et havgaende patruljefartgy. Heldig fordi kombinasjonen i liten grad
innebaerer kompromisser som vesentlig reduserer den ene eller andre rolle men snarere
introduserer egenskaper som bringer nye fordeler til disse. Resultatet er at norsk industri har
fatt frem et fartgysprodukt som helt klart har interesse og potensiale pa verdensmarkedet. En
lang rekke nasjoner kan meget vel komme til a se seg tjent med relativt billige og meget
potente flerbruksfartgyer som gar langt utenpa savel tradisjonelle patruljefartayer av ymse
slag som ditto MTB er. Det er av overordentlig stor betydning at ikke apenbare
feilvurderinger i forbindelse med Forsvarsstudien 2000 bergver Den Konglige Norske Marine
en helt ngdvendig fartgystype og norsk eksportindustri et potensielt meget sterkt og
nyskapende produkt!



La oss saledes se litt neermere pa Skjold- klassens egenskaper.

Skjeergardspotensiale

Allerede tidlig pa nittitallet ble det utfart prever med sivilt hurtighatmateriell som viste at
luftputekatamaraner av omtrent samme starrelse som Skjold passet utmerket i skjergarden. Pa
mange mater var de faktisk bedre egnet enn tradisjonelle hurtiggdende deplasementsfartayer.
Luftputekatamaranene viste seg a vere tryggere a handtere i stor fart ved at de var mer
retningsstabile; med gassturbiner kombinert med vannjet ble ogsa stoppdistanse betydelig
redusert. Hagyere fart, bedre aksellrasjon , bedre mangvreringsevne, tryggere utnyttelse av
marginale farvann er forhold som ogsa innebzrer vesentlige taktiske fordeler.

Det viste seg at fartaystypen pa alle viktige punkter kunne male seg med eller var langt bedre
enn tradisjonelt materiell. Det gkede fysiske omfang kunne motvirkes gjennom bla a
permanent kamuflasjemaling og andre former for signaturreduserende tiltak. KNM Skjold*s
preveprogram har til fulle bekreftet disse resultatene.

I tillegg ma nevnes at de nye sjgmalsmissilene er skreddersydd for bruk bade i og fra
skjergarden. Med en god 76 mm kanon vil fartayene for gvrig kunne operere effektivt i
skjeergarden selv etter at missilene er brukt opp. Dette er et viktig poeng i forhold til gkonomi
og utholdenhet.

Mobilitet

Parallelle sjgpraver i grov sjg utenfor Marstein tidlig pa nittitallet mellom luftputekatamaran
og en av vare davearende kanonbater viste ganske klart at luftputekatamaranen kunne holde
toppfart mens kanonbaten ganske raskt matte redusere til sakte fart. Arsaken var den unike
dempning som luftputen gir og som medfarer at farten kan opprettholdes i grov sjg. Pa skjold
klassen kommer en annen fordel i tillegg: det forhold at bro og operasjonsrom samt forlegning
og messer er trukket langt akterut i fartayet. Den fysiske pavirkningen av personellet blir
derfor betydelig redusert i forhold til den vanlige plassering av disse lokaliteter lenger forut i
fartoyet.

Prgvene med Skjold har demonstrert masjfart i tildels grov sj@ pa over 50 kts. Dette innebarer
en forflytningshastighet pa nominelt det dobbelte av savel dagens MTB“er som vare nye
fregatter; reellt vil forskjellen veere tildels meget starre idet sjggang raskt reduserer
deplasements-MTB’er til en fart under 12 kts. Farten kan holdes opptil en 14-15 timer.Dette
betyr at rekkevidden ved full fart er gket vesentlig; det betyr ogsa at fartgyet kan seile fra
kysten og ut til grensen for var gkonomiske sone pa under fire timer. Det kan patruljere der i
en ukes tid eller lenger for det pa fire timer returnerer til kysten.

Skjold klasse MTB inneberer en betydelig skning av mobilitet bade hva angar fart og
reaksjonsevne og nar det gjelder seilas pa apent hav og utsatte havstrekninger pa kysten
under alle forhold. Mindre fartayer taler na plutselig sjg som normalt kun har veert talt av
farteyer med langt stgrre deplasement gitt samme fart! Farteyet har dessuten lav signatur noe
som bidrar til skjerming og reell mobilitet under operasjoner ved krise eller Kkrigstids mititeer
trusel.

Utholdenhet
Dagens MTBer har en utholdenhet som begrenses av bade brennstoffforbruk og personellets
utholdenhet. Man har kun dieselmaskineri til fremdrift og disse bruker mye brennstoff selv



om farten reduseres til sakte gange; Pa personellsiden har man ikke to fullverdige vakter og
dermed vil personellet fort trenge landfast hvile.

Skjold klasse MTBer kan imidlertid forlegge personell som ngdvendig for to selvstendige
vakter. Det har dessuten vaert en malsetting at nestkommanderende skal ha veert sjef pa
mindre MTB. Dette vil helt klart gjgre det mulig med kontinuerlige operasjoner som vi finner
pa starre fartgyer. Evne til & produsere ferskvann er og noe nytt i forhold til tidligere.

Skal man ha stor utholdenhet i operasjonsomradet sa betyr det at man ma kunne patruljere i et
omrade i lang tid. Dette innebaerer at man ma kunne variere fart og brennstofforuk etter
behov. Pa Skjold er dette lgst ved at man har gassturbiner for hurtig reaksjon og hgy fart og at
man kan bruke sma gkonomiske dieselmotorer (mangvreringsmotorene) pa sakte
patruljefart(9 kts).

Autonomitet

Fleksible og anvendelige fartayer ma ogsa kunne operere alene og ta enkeltskipsoppdrag; de
ma veere autonome. Hayt kvalifiserte og erfarne skipssjefer og nestkommandanter er en viktig
forutsetning for en autonom fartgysenhet.

| tillegg har Skjold klassen utholdenhet kombinert med fleksibel og slagkraftig bevepning
stgttet av moderne samband som tilfredsstiller sivile sdvel som Nato standarder og er utstyrt
med et moderne KKI_system med Nato interoperabel datalink. Dette gjagr Skjold klassen til et
fartay som er meget vel egnet til selvstendige oppdrag. De behgver saledes normalt ikke
opereres samlet i divisjoner eller skvadroner slik vi i stor grad har vart vant til de siste 50 ar.
De senere ar har ogsa vist at sentral landbasert forpleiningsledelse har gjordt stuerten
overflgdig pa mindre fartayer. Disse forhold til sammen innebarer et enormt sprang i den
anvendelighet og bruksverdi som de nye MTB“ene representerer. De seks(eller atte)nye
farteyer kan i enkelte sammenhenger erstatte seks skvadroner, i andre sammenhenger seks
divisjoner; men i de fleste ssmmenhenger kan de overhodet ikke sammenlignes med tidligere
materiell idet de representerer sa mange helt nye egenskaper og kapasiteter.

Slagkraft

Hovedvapen vil vaere de nye sjgmalsmissilene som er under utvikling. Hva rekkevidden pa
disse missiler kan tenkes a bli er jeg ikke oppdatert pa, men vi ma anta den vil bli godt over
100 km eller kanskje mer. | alle tilfelle vil det veaere en dramatisk gkning av navaerende
vapenrekkevidde. For en motstander vil en slik vapenrekkevidde innebzre like mange
ulemper som det vil gi vare fartgyer av fordeler i forhold til dagens situasjon. Denne
betydelige vapenrekkevidde betyr at Skjold klassen fullt ut vil kunne nyttiggjare seg sine
havgaende egenskaper. Det nye sjgmalsmissil skal nemlig ogsa leveres til vare nye jagere og
blir dermed et vapen ogsa tilpasset bruk pa apent hav!

Signatur

En av vare fremste undervannsbatkyndige introduserte i sin tid begrepet reell mobilitet.Det
han mente a si var at om et stridsmiddel var mobilt sa var det ikke sikkert at det kunne benytte
sin mobilitet i et moderne stridsmiljg. En undervannsbat som skjules av havet, har imidlertid
reell mobilitet, var hans poeng.

Vare nye MTB er er ikke avhengige av & operere fysisk konsentrert. Lang vapenrekkevidde
og moderne samband tillater stor spredning. Kombinert med vellykket signaturreduksjon far
disse fartgyene en stor grad av reell mobilitet i hele vart sjgomrade og skonomiske sone med.



De eneste foruten vare undervannsbater. Vare nye jagere derimot, vil kun ha reell mobilitet
nar de er intergrert i en potent alliert orlogsstyrke og kanskje til en viss grad om de opptrer
fysisk samlet( i mindre antall og alene blir som tidligere sagt disse fartayer sa synlige og
sarbare at det er vanskelig a se at vi med denne knappe handfull fartgyer kan tillate oss &
utsette de for noen serlig risiko og dermed kan vi neppe ha hap om & kunne & uteve noen
serlig grad av sjgkontroll).

Internasjonale operasjoner

Forsvarssjefen har uttalt at vi ma fokusere pa stridsevne og ha enheter som er robuste i
forhold til et sett av oppgaver bade hjemme og ute. Vi vurderte muligheten av & benytte
MTB*er i forbindelse med operasjonene i Adriaterhavet. Det samme gjorde tyskerne.
Konklusjonen for begges vedkommende var at dette kunne meget vel vare et alternativ til &
bidra med fregatter. MTB er hadde Klart store fordeler i og med at man i tillegg til
patruljekapasitet (rotasjonsbasis) ville bidra med overflatekapasitet skreddersydd for et mulig
behov for & mate en trussel fra mindre kampfartayer som meget vel kunne tenkes a operere i
ly av kysten.

Skjoldklassen representerer en betydelig gket kapasitet pa alle omrader i forhold til dagens
MTB"er i en slik kombinert rolle og vil tilfgre en internasjonal styrke kapasiteter og
muligheter ulikt hva man vil ha med kun tradisjonelle enheter. Sa lenge vi ikke snakker om a
kjempe slaget om Atlanterhavet pa nytt vil en divisjon Skjoldklasser for vart vedkommende
som oftest veere et meget mer verdifullt bidrag enn en fregatt.

@vingsvirksomhet

MTB vapenet har gjennom sin eksistens i stor grad operert fartgyene i taktiske enheter som
ogsa har vert selvstendige administrative enheter og bestaende av fire til atte fartgyer. Dette
betyr at vare MTB offiserer rutinemessig har operert i forband av en starrelse som andre
KNM fartgyer bare har fatt anledning til i forbindelse med store nasjonale flategvelser eller i
Nato forband. Dette er hovedarsaken til at MTB vapenet har dyrket frem operative offiserer
med uovertruffen rutine i sa vel a lede taktiske operasjoner som a opptre effektivt i
flateforband med antallsmessig store styrker.

En bemanning kuttet til benet har ogsa gjort det ngdvendig for den operative MTB offiser a
skaffe seg basiskunnskap og ferdigheter som pa starre fartgyer blir forvaltet av spesialistbefal
av ymse slag. Disse rutinerte, initiativrike og energiske offiserer har i stor grad representert en
faglig og holdningsmessig berikelse for alle miljger i Sjaforsvaret, ikke minst fregatt
tjenesten.

Dersom MTB tjenesten skal effektiviseres ved i starre grad a tilpasses hele spekteret fred-
krise-krig hvilket blant annet ma bety langt sterre grad av autonome enkeltfartgysoperasjoner,
er det viktig at man ikke slar barnet ut med badevannet” som det heter. Rutinemessige
samoperasjoner kan imidlertid i var moderne tid ivaretas pa annen mate enn ved fysisk
samveer til daglig i sjggaende gvelser. Bruk av Skjold-klassens (og den moderniserte Hauk
klassens) KKI utstyr kombinert med fartgyenes regulere samband, eventuelt
satelittsamband, gjer det mulig a drive simulert men hgyeffektiv taktisk samtrening bade i
havn og under rutinepatrulje og over store fysiske avstander — ogsa med andre relevante
enheter som maritime patruljefly, kystvakt, fregatter osv Sattelittsamband er for gvrig noe
som tvinger seg frem med nye langtrekkende vapen som innebarer behov for sikkert taktisk
samband over store avstander for taktisk ledelse og koordinering.



Et effektivt program for rutinemessig samgving er en forutsetning dersom ikke effektiviteten
som kampfartgyer skal ga tapt ved en tilpassing til enkeltskipsoperasjoner. Dette kan
imidlertid ivaretas relativt enkelt dersom vi vil.

Avslutning

Skjold klasse MTBer som vi satte krav til pa slutten av Den kalde krigen har blitt et fleksibelt
overflatefartay og et fremragende multirolle kampfartgy tilpasset et Forsvar med reduserte
ressurser men med behov for en sterk maritim fokusering.

Skjold klassen er en unik nyskapning og bar snarest erkjennes for hva den er verd, ikke minst
pa sentralt militert og politisk hold.

Skjold klassen med feks eksportversjonen av nytt langtrekkende sjgmalsmissil, bar for en
lang, lang rekke nasjoner veere et meget interessant alternativ til de patruljefarteyer, korvetter,
MTBer og ogsa fregatter vi idag ser i sveert mange sma mariner; det er ingen grunn til at ikke
ogsa starre mariner ber finne dette fartayet uhyre interessant!

Det er ille at norske forsvar ikke finner rom for MTB vapenet som har vert den mate vi siden
1807 har kunnet holde oss med en noenlunde slagkraftig og antallsmessig akseptabel flate.
Det blir ikke bedre om den eneste nyskapning i forsvaret som helt klart er skreddersydd for
den situasjon vi na befinner oss i, forsvinner i samme prosessen.

Konsekvensen av at det norske forsvaret eventuelt ikke gar til anskaffelse av Skjold klassen
vil veere et sterkt signal til utenverdenen og kan vise seg katastrofalt for en unik
eksportmulighet som dermed ikke far den drahjelp som er pakrevet og som den sa vitterlig
fortjener!

Dersom dette blir stdende sa vil det vere pa sin plass a bruke betegnelsen NASJONAL
SKANDALE og vi har fatt nok et bevis pa gkende lettsinn og manglende troverdighet i var
forsvars- og sikkerhetspolitikk.



