| Av flaggkommander (p) Jacob Barresen

;’ Hosten 2010 mottok Marinen endelig sine tre ferste Skjold-klasse

| MTBer, eller kystkorvetter! De tre neste, sammen med hovedvapenet
| | Norsk sjamalsmissil (NSM) fra Kongsberg, eller Naval Strike Missile
som det ogsa kalles, ankommer i lepet av 2011. Det har vart et langt
F‘; lerret a bleke.

Prototypen, KNM Skjold, ble sjosatt si tidlig som i september 1998 og overtatt av
Sjeforsvaret dret etter. Fram til september 2003 ble fartoyet testet under alle slags
forhold. T 2001 var den dessuten pi utlin til USA og seilte for egen maskin fram
. og tilbake over Atlanterhavet. Kontrakt for bygging av ytterligere fem fartayer ble
undertegnet i september 2003. Det forste serieproduserte fartayet, KNM Storm,
ble sjesatt i oktober 2006. Vedvarende problemer med framdriftsmaskineriet forte
imidlertid til store forsinkelser. I mellomtiden var Forsvasstudie 2007 i gang og
her fant man ikke plass til Skjold-klassen. Arsaken var at fartoystypen ble ansett for
i ha blitt utviklet med bakgrunn i den kalde krigens trusselscenarier, spesialisert
for invasjonsforsvarsrollen, og at den var lite anvendelige i andre roller.? Med sine
langtrekkende sjomélsmissiler var den optimalisert for 4 kunne senke store overfla-
tefartoyer. Fordi biade fregatter, undervannsbiter og jagerfly ogsa har kapasitet til
; i senke overflatefartayer med langtrekkende vipen tilforte ikke Skjold vesentlige
: nye kapasiteter til Forsvarets struktur og kunne derfor godt utga.’ Dette synet var
' for evrig i trdd med vurderingen til NATOs styrkeplanleggere, som hadde proble-
mer med 4 se nytten av Skjold-klassen og anbefalte at ressursene som var planlagt
brukt pi dette fartoyet ble omfordelt til hayere prioriterte kapasiteter.*

A —

1. En korvett er; i benbold til gjeldende NATO-terminologi, et kampfartoy med én fullverdig kapasitet, i dette
tilfellet overflatekrigforingskapasitet i form av NSM-missilet med tilborende sensorer, samband og kontrollsys-
temer. (Befalshladet ny. 4 oktober 2010, 5 18)

! 2. NOU 2007:15 Et styrket forsvar, s 59

[ 3. Forsvarssjefens forsvarsstudie 2007, sluttrapport (ugradert) s 214.

\ | 4. Bauge, Tor Hugo (2008): Betraktninger etter fire ir ved NATO HQ Brussel. Norsk Tidsskrift for Sjovesen
' nr. 5 — 2008, s 21
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Da Stoltenberg II regjeringens langtidsproposisjon ble
offentliggjort i mars 2008 viste det seg at det allikevel var
funnet plass til Skjold. Avisene var raskt ute med i konstatere
at den redgrenne regjeringen hadde prakket pid Forsvaret
MTBer det egentlig ikke ville ha.’ Formelt sett var det selv-
sagt riktig 1 og med at regjeringens beslutning var i strid med
forsvarssjefens anbefaling.

Forsvarets everste operative myndighet: sjefen for Forsva-
rets fellesoperative kommando, og Marinens styrkeprodu-
sent: sjefen for Kysteskadren, ga imidlertid begge uttrykk for
at det var behov for Skjold, og anbefalte at den ble viderefort.
Og Sjoforsvarets egen interesseorganisasjon, Sjemilitzre
samfund gikk meget skarpt i rette med Forsvarssjefens be-
grunnelse for 4 velge bort Skjold. I et apent brev til Forsvars-
ministeren og formannen i forsvarskomiteen i Stortinget
mente foreningen blant annet at anbefalingen om 4 fase ut
Skjold hang i "lese luften” og var basert pa en oppkonstruert
begrunnelse som var direkte feilaktig. Utfasing av fartoys-
klassen ville dramatisk svekke Sjoforsvarets evne til i lase
sine oppgaver og foreningen anbefalte sterkt at Skjold-klas-
sen ble viderefort.®

Forst 9. september 2010, nesten to og et halvt dr senere enn
opprinnelig planlagt, kunne KNM Storm formelt dapes og
overtas av Sjeforsvaret. Regjeringens beslutning om 4 vide-
refore Skjold-klassen hadde imidlertid etterlatt seg tvil hos
mange utenfor Sjeforsvaret, og til og med hos enkelte innen-
for forsvarsgrenen, om dette var en klok beslutning og vel
anvendte penger. Ogsid i NATO er det tvil om nytten av
Skjold-klassen. Ettersom Forsvarssjefens hovedargument
synes 4 hvile pa forestillingen om at Skjold er en rendyrket
invasjonsforsvarskapasitet fra den kalde krigens dager, som
ikke har nevneverdig nytteverdi i vir tid, kan det vare nyttig
4 se pa hvilken kapasitet denne plattformen egentlig utgjor.
Ja — er Skjold egentlig en M'TB, eller er betegnelsen "kyst-
korvett” mer treffende?

MTB eller kystkorvett?

I Den kongelige norske marine stir betegnelsen MTB i
tradisjonen etter kanonsjaluppene og kanonjollene under
"kanonbitkrigen” (1807-1814), unionsopplesningens og
forste verdenskrigs damptorpedobater, (1883-1918), 2. ver-
denskrigs og den kalde krigens motortorpedobiter, (1939-
1989), missiltorpedobitene fra den kalde krigen (1963-1989),

og den lange krigen mot terror, (2001-20087), Storm-,
Snegg- og Hauk-klassen.

Hva har alle disse forskjellige fartaystypene til felles, med sitt
store spektrum av vipensystemer fra rundborede munnlad-
ningskanoner via torpedoer og hurtigskytende riflede mas-
kinkanoner til langtrekkende presisjonsmissiler, og med de
forskjelligste former for framdrift fra arer og seil via damp-
maskiner, hurtiggdende bensin- eller dieselmotorer til gass-
turbin?

De var for det forste billige, en fartoystype den lille norske
nasjonen, bosatt langs en langstrakt kystlinje, hadde rid til
bygge si mange av at det meste av kysten kunne dekkes.

For det annet var MT'Ben, bide i konstruksjon og opera-
sjonskonsept, tilpasset norskekystens krevende topografi
med de mange trange leder og de tusener av holmer og skjer.
Den kunne manevrere og ligge pé lur hvor fiendens fartoyer
ikke kunne se eller nd den, og vente pid en anledning til &
avlevere et overraskende angrep.

MTBens kanskje viktigste rolle under den kalde krigen var
knyttet til dens bidrag til 4 hindheve norsk suverenitet til
sjos. Fordi vi hadde si mange av dem, pi det meste i forste
halvdel av 1970-tallet hele 46 stykker, var M'T'Bene tilgjen-
gelige for oppdrag i en helt annen grad enn noen av de andre
fartoystypene. MTBen ble kystens arbeidshest, ustanselig
engasjert i myndighetsutovelse, rednings- og ambulanseopp-
drag, brannslukning og transport av representanter for norsk
ovrighet og av besokende presidenter, statsministere, for-
svarssjefer og andre heye allierte militere. De spilte en
hovedrolle i de drvisse store NATO-ovelsene i Norge hvor
de satte seg i respekt med spektakulzre angrep pa intet-
anende allierte amfibiefartayer, hangarskip og forsynings-
fartoyer og deres eskorter. MTBene ble pi mange miter en
av det norske forsvarets fremste merkevarer og bidro gjen-
nom sin innsats til 4 heve bide alliert og sovjetisk respekt for
Norges forsvarsevne og vilje under den kalde krigen.

For det tredje var MTBen en liten enhet med et fitallig og
ungt mannskap. Det hadde blant annet som konsekvens at
MTBen hadde mindre utholdenhet enn et storre fartey med
storre besetning. Det var ferre 4 fordele arbeidsbelastningen
pi, storre konsekvenser av at det oppsto vakanser ved at noen
falt fra. Virkningen ble forsterket av at det fysiske arbeids-
miljeet om bord var darligere enn om bord i et storre fartoy.
Sterre og krappere bevegelser i sjgen, mer vibrasjoner og
stoy fra kraftige, hurtiggiende motorer, og det at det var

5. Se feks. Dragnes, Kjell (2008): Forsvar i fritt fall. Aftenposten morgen 16. april 2008
6. Apent brev fra Sjomilitere Samfund vedrorende Langtidsmeldingen for Forsvaret (2009-2012), Bergen 8. januar 2008

7. Aret da Hauk-klassen ble faset ut
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Tekniske data
Skrog : Luftputekatamaran i fiberarmert
plast, RP Sandwich, med lav
radar- og infrared signatur — stealth
Deplasement : 273 tonn
Lengde 1 47,5m
Bredde :13,5m
Dyptgéaende : 1m med loftevifter, 2,5m uten
loftevifter
Framdriftsmaskiner : 4 gassturbiner pa i alt 12000kw
Framdrift 2 vannjetaggregater a
8,2m3/sek
Rekkevidde : 800 nautiske mil ved 42 knop
Maks hastighet : 60 knop +
Bestykning : 8 NSM
1 76mm OTO Melara super rapid
kanon
Mistral luftvernmissiler
12,7mm mitraljeser
Sensorer : Thales MRR-3D NG radar for
overflate- og Luftvarsling, mélfelging
og elektronisk krigfering. Naviga-
sjonsradar
Elektrooptiske sensorer
Mottiltak : MASS Decoy launcher
Samband :Link 11 Link 16

trangere om plassen, gjorde at MTBen oftere mitte soke til
havn for at besetningen kunne fi hvile ut.

Skjold-klassen var fra forste stund konsipert som en ny gene-
rasjon MTB, til erstatning for Storm- Snegg og Hauk-klas-
sen. Da Skjold ble anskaffet ble de siste gjenlevende av den
kalde krigens MTBer, Hauk-klassen, samtidig faset ut av
Marinens struktur og det var M'TB-vipenet som fikk ansva-
ret for 4 overta og drive Skjold. Det falt vel egentlig ingen
inn at Skjold-klassen ikke var en ny klasse MTBer, for for-
svarsledelsen brukte MTB-betegnelsen, og MTBenes sen-
trale rolle i sjoinvasjonsforsvaret under den kalde krigen,
som et argument for hvorfor det ikke lenger var behov for
denne fartoystypen. Det var da betegnelsen “kystkorvett”
dukket opp, antakelig i et forsek pd 4 beskytte MTB-struktu-
ren mot nye kreative forsok pid 4 lokalisere driftsmidler i et
trangt forsvarsbudsjett til andre formal.

Kan Skjold-klassen med noen grad av troverdighet kalles en
MTRB? For i svare pi det kan vi jo sammenlikne den med
forgjengeren Hauk: Skjold-klassen er, i likhet med de nor-
ske minerydderne, en luftputekatamaran som oppnir redu-
sert friksjon og belgemotstand, og dermed sterre fart, ved 4
lofte seg delvis ut av vannet. Selv om den er rundt dobbelt si
stor som Hauk® er den fortsatt et lite fartoy. Og selv om den
er bredere og lengre enn Hauk, og dyptgiende er storre nir
fartoyet ligger stille eller gir med redusert fart og ikke har
aktivisert lofteviftene, finnes det langs norskekysten knapt
noen skipsled Hauk kunne seile, eller lurkeposisjon Hauk
kunne manevrere seg inn, i hvor ikke Skjold kan folge etter,
om det skulle vare enskelig.

Nir det gjelder mange av MTBens klassiske egenskaper som
hoy fart, lav signatur og evne til i skjule seg for fienden, re-
presenterer Skjold et kvantesprang i kapasitet i forhold til
Hauk. Farteyet er bygget i glassfiberarmert laminat og ut-
formet med tanke pi lav radarsignatur, sikalt stealth. Selv
om Skjold er storre enn Hauk, utgjor den derfor et mye min-
dre radarmal, og er tilsvarende vanskeligere 3 oppdage.
Hastigheten til Skjold er nesten dobbelt si hoy som for
Hauk,” men benyttes ikke forst og fremst for unnvikelse og
overraskelse slik som hos den klassiske MTBen. Hauk var
ofte henvist til & avfyre sine missiler innenfor deteksjonsav-
stand av milet, og som regel innenfor det som vil vare et
eskortert milfartoys forsvarsperimeter. Evne til taktisk unn-
vikelse ved hjelp av fart og narremidler var derfor viktig. For
Skjold har ikke hastigheten samme betydning. Det er for det
farste fordi Skjolds langtrekkende missiler ' kan avfyres pa
avstander utenfor rekkevidde av milets eller dens eskortefar-
tayers egne sensorer, og sigar utenfor malets operasjonsom-
ride. Avfyring av hovedvipenet mot milet resulterer derfor
ikke i noen oyeblikkelig reaksjon fra milfartoyet eller dets
eskorter som Skjold ma forsvare seg mot. For i unnvike mo-
derne presisjonsvapen som mélsokende missiler eller angrep
fra jagerfly eller helikoptre er heller ikke farten dl serlig
hjelp. Moderne presisjonsvipens store rekkevidde har bi-
dratt til 4 revolusjonere krigen til sjes blant annet i den for-
stand at fart ikke lenger spiller noen stor taktisk rolle i mo-
derne sjokrig.

Skjolds hoye fart er forst og fremst et fortrinn i transitt. For-
di Skjold kan bevege seg si hurtig fra A til B, (den vil for
eksempel kunne ta seg fra basen pa Haakonsvern til Trollfel-

8. Skjold bar et deplasement pi 273 tonn mot Hauks 150 tonn, er 47,5m lang mot Hauks 36,5m, 13,5m bred mot Hauks 6,2m og bar et

storste dyptgdende pd 2, 5m mot Hauks 1,65m.
9. 60 knop toppfart og 47 knop marsjfart, mot Hauks 35 knop.

10. Skjolds NSM missil vil fii en rekkevidde pa 160km +, mens Hauks Penguin badde en rekkevidde pa 35km +.
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tet pd en time, eller fra Haakonsvern til Barentshavet pi 20
timer), bidrar farten, i alle fall i forhold til fredstidsoppgaver
som hdndhevelse av suverenitet og krisehdndtering, til 4 re-
dusere betydningen av det begrensede antallet. Om Marinen
ikke kan veere kontinuerlig til stede, kan den med Skjold i alle
fall vaere raskt til stede om det skulle oppsti en situasjon. Og
i krisesituasjoner hvor reaksjonshastighet teller og det kan bli
nedvendig i avskjere andre fartoyer for 4 stanse og visitere
dem, for de f eks unnslipper inn i andre lands territorialfar-
vann, er fart viktig, serlig hoy fart i dpen sjo.

Ogsa for selvforsvar har Skjold vesentlig bedre kapasitet enn
Hauk. Utstyret om bord i Hauk- og Skjold-klassen er for-
holdsvis likt, men Skjold klassen representerer et teknologisk
og kapasitetsmessig kvantesprang. Den har en bedre kanon,
med storre rekkevidde bide mot overflate- og luftmal. I lik-
‘ het med Hauk har den Mistral luftvernmissiler, men ulike
L} | Hauk er den utrustet med avanserte, state of the art, passive
i

| sensorer som lavtlys TV, infrared seker, avanserte passive
i \ sensorer og narremidler for elektronisk krigfering, og et mo-
i | derne operasjonsrom med evne til 4 prosessere data, som

‘ langt overgir noe Hauk kunne skilte med. At Skjold repre-
J|g senterer et kvantesprang i kapasitet ssmmenliknet med Hauk
{ betyr ikke at den er blitt noe annet enn en MTB. Det betyr
il bare at den er blitt en bedre MTB.

1l I tillegg til mye storre kapasitet pd nazr sagt alle omrider,
I skiller Skjold seg forst og fremst ut fra Hauk og den klassiske
MTBen pi tre méter. For det forste ved at den er svart tek-
nologisk avansert og derfor ogsé svart dyr. Den represente-
| rer pa den miéten ett brudd med den klassiske M'TB-tradisjo-
[ nen som vektla kvantitet foran kvalitet. Dette kommer ikke
| minst til uttrykk ved bemanningen som er blitt mer profesjo-
nell. Mens Hauk hadde mellom 10 og 14 menige av en beset-
]i ning pd ca. 20, har Skjold ikke mer enn en tre til fire av en
( besetning pd 21. Resten er spesialistbefal. Men det har forst
og fremst hatt den konsekvens at Forsvaret ikke har hatt rid
til mer enn seks stykker, et svaert lite antall gitt kystens leng-
de og de norske havomradenes utstrekning.

: For det annet skiller Skjold seg fra den klassiske MTBen ved
il sin mye storre vipenrekkevidde. Med evne til 4 levere vapen
w i langt utenfor rekkevidde av egne sensorer, og langt utenfor
[I'I milets deteksjonsevne, basert pd milinformasjon fra ekster-
! ne sensorer, unndrar Skjold seg det som var den klassiske
MTBens akilleshal: sairbarheten for motangrep under opp-

kapasitet enn et kystvaktfartoy.
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lopet mot milet, for den var kommet pi skuddhold, og etter
at den hadde avfyrt sitt hovedvipen mot fienden, og var pi
vei ut av angrepet. Og der den klassiske MTBen opererte
flere sammen i skvadronsforband for felles beskyttelse, kan
Skjold-klassen, med sin vipenrekkevidde, og sine avanserte
og langtrekkende sensorer, operere enkeltvis.

For det tredje skiller Skjold seg fra den klassiske MT'Ben ved
sin vesentlig storre sjodyktighet, blant annet ved at den kan
opprettholde storre fart gjennom sterre belger enn noen an-
nen MTB for den og ved at den har betydelig storre evne til
i operere ute pa dpent hav over tid, uten at besetningen slites
ut. Det gjor Skjold til en mye mer effektiv plattform i suve-
renitetshevdelses- og krisestyringsrollen langs norskekysten,
som flere steder, spesielt pi Finnmarkskysten kanskje, har
dpne verutsatte strekninger hvor den klassiske MTBens evne
til 4 utrette noe som helst i lange perioder med typisk darlig
vintervaer, kunne vare svert begrenset. Og det gjor Skjold til
en mye mer fleksibel og effektiv plattform i internasjonale
operasjoner som ofte finner sted i dpne farvann, ettersom de
ferreste land nyter godt av en skjermende skjergird som den
vi finner langs store deler av norskekysten.

Hva skal vi med Skjold?

Skjold-klassen er dpenbart et potent vipensystem av hoy
kvalitet. Men trenger vi den? Det er argumenter bide for og
imot.

MTBene har utgjort en stor del av den norske marinens his-
torie og har i stor grad preget den norske marinens selvfor-
stielse og identitet. Det kan argumenteres for at det er viktig
3 viderefore de tradisjonene og verdiene MTB-vapenet for-
valter ogsd i den nye marinen som nd vokser fram. Uansett
hva framtiden mdtte bringe av konfliktmenstre og oppgaver
for Den kongelige norske marine, ligger det i sakens natur at
oppgavene for en stor del vil vere knyttet til norskekysten og
forholdene som rider der. I denne sammenheng represente-
rer MTB-vipenet en rik erfaring og verdifulle tradisjoner 4
ese av som Marinen vil vare tjent med 4 ta vare pi og hegne
om.

[ en krisesituasjon, hvor det kan vare behov for 4 forsterke
Kystvaktas enheter med mer robust stridsevne, vil Skjold-
klassen kunne vere en nyttig plattform. Szrlig i innenskjers
farvann vil Skjold kunne vise seg & vere mye mer fleksibel og
anvendelig enn de storre fregattene, som er den eneste andre
typen overflate kampfarteyer Marinen disponerer.!

i
! 11. Minerydderne kan ikke, i denne sammenbeng, kavakteriseres som et kampfartay. Med sin begrensede fart og sin lette bestykning bar de i de fleste tilfeller mindre
{

o
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Skjoldklassen er ypperlig egnet til kystnazre operasjoner in-
ternasjonalt som piratbekjempelse og embargooperasjoner.
Den har f eks radiosamband og datakommunikasjonskapasi-
tet som gjor den i stand til uten videre 4 inngd i en interna-

sjonal flatestyrke.

I tilfelle krig vil marinen, uten Skjold-klassen, med kun fem
overflate-kampfartoyer hvorav kanskje bare tre vil vare
umiddelbart tilgjengelige, ha svert liten utholdenhet og ville
kunne gjore seg gjeldende pd en meget liten del av kysten.
Selv med seks Skjold vil antallet overflate kampfartoyer vere
lite, ssmmenholdt med kystens lengde, men vil allikevel ut-
gjore en betydelig kapasitet.

Mange av fredstidsoppgavene MTBene utforte under den
kalde krigen, knyttet til hindheving av suverenitet og juris-
diksjon, tilstedevaerelse, bistand til kystbefolkningen osv. er i
dag dekket av Kystvakta. Det er ikke i samme grad som for
behov for MTBer til disse oppgavene.

Det er ingen tvil om at i forhold til evne til & bekjempe over-
flatemdl i krig utgjor Skjold et supplement til undervannsbi-

W

Samarbeid
oir fordeler

Bruk medliemsfordelene dine

Tryg og NROF samarbeider om forsikringer. Gjennom
medlemskapet ditt far du innfil 22 % rabatt pa private
skadeforsikringer, samt andre gode fordeler.

Ring oss pa grent nummer 800 33 669, sa hjelper vi deg
med & velge forsikringer som passer til dine behov.

ter, fregatter og kampfly. Slik sett er risikoen forbundet med
i fase ut Skjold forst og fremst knyttet til at det bidrar til
ytterligere 4 redusere Marinens stridsutholdenhet, som er
liten allerede i utgangspunktet.

Ideelt sett burde de 14 MTBene av Hauk-klassen, som i
perioden 1999 til 2003 ble modernisert for 850 millioner
1999-kroner, vart viderefort ut sin brukbare levetid til mel-
lom 2015 og 2020, og deretter blitt erstattet av en ny klasse
enkle og billige plattformer som vi dermed ville hatt rad tl
flere av. Nir det ikke skjedde, og vi i stedet fikk Skjold-klas-
sen, bor vi i det minste beholde den. A avvikle Skjold ni ville
for det farste innebare at investeringssummen pa over fem
milliarder kroner ble kastet ut av vinduet. Dernest ville det
drastisk redusere Marinens stridsutholdenhet i krig og dens
evne til 4 bidra til krisehdndtering i kystnzre og innenskjars
farvann i fredstd.

Sist men ikke minst ville det bidra il ytterligere & svekke
Marinens kompetansemiljo innen kystnavigasjon og kyst-
nare operasjoner og dessuten innebzre et brudd med en 200
ar lang norsk sjemiliter tradisjon. W

N3 heter vi Tryg

Vi har skapt tryeee rammer for kundene vare i mer enn 130
ar. Navneskiftet fra TrygVesta til Tryg gir ingen praktiske
endringer for deg. Ambisjonen var er fortsatt a vaere
Nordens ledende trygghetsleverander.

Du kan lese mer pa www.tryg.no

Det handler om & vaere trygg Tl'yg ’ 5
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